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Streszczenie: Od 2008 roku przez polskie terytorium kursuja pociagi kontenerowe,
taczace Chiny z Niemcami. W 2013 roku prezydent Chin Xi Jingping ogtosit ide¢
Nowego Jedwabnego Szlaku. Od tego czasu przewozy konteneréw pomig¢dzy krajami
Europy 1 Azji a Chinami sg cz¢$cig tej inicjatywy. Polska kolej uczestniczy w trans-
porcie pomi¢dzy Chinami a krajami Europy Zachodniej. Artykut zawiera analiz¢ od-
dziatywania BRI na polska kolej, a takze analiz¢ perspektyw dalszego wykorzystania
polskiego systemu kolejowego w ramach Inicjatywy Pasa i Drogi.
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Wstep

d 2008 roku przez Polske przejezdzaja pociggi wozace kontenery

pomigdzy Niemcami i Chinami (Janski, 2008). Byt to poczatek no-
wej ery prowadzenia wymiany handlowej pomiedzy Starym Kontynen-
tem a Panstwem Srodka. Owa wymiana jeszcze nie byta czescia zadnej
inicjatywy politycznej. W 2013 roku prezydent Chin Xi Jingping ogtosit
idee utworzenia Nowego Jedwabnego Szlaku (President Xi Jingping...,
2013). Od tego czasu przewozy konteneréw pomiedzy Chinami a innymi
panstwami, sg cze$cig wspomnianej inicjatywy polityczno-gospodarcze;.
W efekcie Polska juz uczestniczy w tej inicjatywie w wymiarze transpor-
towym.

Nowy Jedwabny Szlak posiada inne nazwy. Przede wszystkim aktu-
alnie obowigzujacg Belt and Road Initiative, w bardziej rozpoznawalnym
skrocie BRI. Caty czas potocznie jest okre§lany jako New Silk Road. Na
poczatku swego istnienia zyt pod nazwa One Road One Belt, natomiast
w polskojezycznych mediach wystepuje czgsto pod nazwa Inicjatywa
Pasa i Drogi. Autor tych wszystkich nazw uzywa w niniejszej pracy wy-
miennie, zarowno tych anglojezycznych, jak i polskojezycznych. Warto
rowniez zauwazy¢, ze BRI jest jedynie inicjatywa polityczno-gospodar-
cza. Nie jest zarejestrowanym podmiotem.
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Niniejszy artykut jest przegladem potencjatu polskiego systemu kolejo-
wego. Celem artykutu jest znalezienie odpowiedzi na nastepujace pytania:
1. Jaka czgs$¢ polskich linii kolejowych wykorzystywana jest w ramach

Inicjatywy Pasa i Drogi?

2. Czy polski system kolejowy moze by¢ czgsciowo zalezny od chinskie-
go kapitatu?

3. Czy sie¢ kolejowa omawianego kraju nadaza za potrzebami przewo-
zowymi?

4. Czy zasoby przewoznikow kolejowych prowadzacych dzialalno$§¢
w Polsce sg wystarczajace, by prowadzi¢ intensywng dziatalno$§é
przewozowg?

5. Czy Polska bedzie statym punktem przewozow kontenerowych prowa-
dzonych w ramach Inicjatywy Pasa i Drogi?

Najistotniejszg metoda badawczg przydatng w procesie powstawa-
nia niniejszej pracy byly metody analizy zrodtowej i1 krytycznej poparte
zastosowaniem wywiadu. Ponadto autor postuzyt si¢ innymi metodami
badawczymi, w szczegdlnos$ci metoda analizy prasy. Byto to wywotane
ograniczonymi zasobami literatury na temat aktualnych wyzwan.

Dla prowadzenia dalszych rozwazan niezbe¢dne jest zdefiniowanie po-
jecia ,,polska kolej”. Pomocna moze by¢ definicja wystgpujgca w ustawie
o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 roku: ,,system kolei — wyr6z-
niona cechami funkcjonalnymi i technicznymi sie¢ kolejowa i pojazdy ko-
lejowe przeznaczone do ruchu po tej sieci” (Ustawa..., 2003, s. 9). W sktad
tego systemu wchodza réwniez ludzie — pracownicy zaréwno przedsig-
biorstw kolejowych, jak i innych podmiotdw, ktoére §wiadczg ustugi pozwa-
lajace funkcjonowac kolei. Co wigcej, ludzie ten system tworzg — maszyny
same nie dokonaja organizacji pracy i nie wymysla procedur. Synteza po-
przednich zdan pozwala sformutowac nastepujaca definicje: ,,Polska kolej
to system kolejowy funkcjonujacy na terenie Rzeczpospolitej Polski”.

Polska kolej a BRI

Czy Inicjatywa Pasa i Drogi ma znaczenie dla polskiego systemu kolejo-
wego? Jedynie czg$ciowe, za sprawa zwigkszenia wykorzystania niekto-
rych odcinkow linii kolejowych, zapotrzebowania na sprawny tabor, pra-
cownikow, a takze ushugi, bedace efektem uruchamiania wigkszej liczby
pociggdéw. BRI w zaden sposob nie wptyneto na restrukturyzacje Polskich
Kolei Panstwowych, ktora odbyta si¢ gtownie przed ogloszeniem idei
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tworzenia Nowego Jedwabnego Szlaku. Takze Urzad Transportu Kole-
jowego, ktory prowadzi dziatalnos¢ kontrolujaca wzgledem podmiotow
prowadzacych dziatalno$¢ na polskiej kolei, nie jest w zaden formalny
sposOb zwigzany z Nowym Jedwabnym Szlakiem'. Co za tym idzie, BRI
w zaden sposdb nie wptywa w udokumentowany sposéb na podstawy
prawne funkcjonowania polskich kolei.

Jak oddziatuje w praktyce Nowy Jedwabny Szlak na polska kolej?
W celu znalezienia odpowiedzi przydatne moze by¢ przeanalizowanie
przebiegow tras pociggéw tworzacych Nowy Jedwabny Szlak przez teren
Polski. Obrazuje je ponizsza mapa.

Mapa 1. Trasy wykorzystywane w przewozach w ramach BRI
na terenie Polski
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Zrédlo: Mapy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., https://www.plk-sa.pl/files/user_upload/
2018 06 01 mapa polski ogolna EN SM_ WWW.PDF, 20.11.2018, przebiegi tras kur-
sowania z informacji wlasnych autora.

! Podstawa prawng dla dziatalno$ci Urzedu Transportu Kolejowego jest Ustawa
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, Dz. U. 2003, nr 86, poz. 789.
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Na bazie powyzszej mapy mozna wytyczy¢ nastgpujace odcinki linii
kolejowych sktadajacych si¢ na aktualny przebieg Nowego Jedwabnego
Szlaku przez terytorium Polski:

— Granica Panstwa—Mataszewicze—tukéw—Skierniewice—Lodz Ole-
chow/Lowicz—Kutno—Poznan—Zbaszynek—Rzepin—Granica Panstwa
(na mapie kolor czarny), wraz z objazdami w postaci odcinkow Kut-
no—Torun—Poznan i L6dz—Sieradz—Franklinow—Jarocin—Poznan (na
mapie szary pas z czarnymi liniami obramowania) — gtowny tranzyt
konteneréw pomigdzy krajami Europy Zachodniej a Chinami;

— (Granica Panstwa—Matlaszewicze—Lukow—) Skierniewice—Kolusz-
ki—Czestochowa—Opole—Wroctaw—Ktodzko—Miedzylesie—Granica
Panstwa (znaczona szarym pasem z czarnymi prostokatami) — tranzyt
konteneréw pomiedzy Czechami a Chinami;

— Granica Panstwa—Chryzanow—Siedlce—Lukow (kolor szary z czarny-
mi poprzecznymi kreskami) — jest to alternatywa wobec odcinka Ma-
laszewicze—Lukow;

— Granica  Panstwa—Medyka—Przemysl-Krakow—Katowice—Opole—
Wroctaw—Legnica—Wegliniec—Granica Panstwa (na mapie kolor sza-
ry) — obecnie nieuzywana w ramach BRI
W zaznaczaniu przebiegow tras Nowego Jedwabnego Szlaku na po-

wyzsze] mapie autor nie brat pod uwage incydentalnych przypadkoéw

przejazdu konteneréw z/do Chin do terminali potozonych poza zazna-
czonymi trasami na powyzszej mapie. Jak si¢ okazuje, omawiane trans-
porty nie wystepuja na catej sieci kolejowej Polski. Przede wszystkim

w ramach Inicjatywy Pasa i Drogi wykorzystywany jest glownie jeden

cigg transportowy. Do 2017 roku przebiegal on zgodnie z zaznaczeniem

kolorem czarnym na mapie. Jednakze w owym roku zamknigto dwa tory
pomigdzy Wrzesnig a Koninem, a potem, po ich otwarciu, odcinek Ko-
nin—Krzewie. Jest to efekt przeprowadzanej w tym czasie modernizacji
magistrali kolejowej E-20, w ramach unijnego instrumentu £gczgc Euro-
pe (O inwestycji — E-20..., 2018). Sama ta magistrala jest z kolei czescia
projektu Rail Baltica, ktory ma kolejowo taczy¢ Estonie, Litwe i Lotwe

z resztag Unii Europejskiej (O inwestycji — Kolej na wschod..., 2018),

przy zastosowaniu linii kolejowej o rozstawie szyn 1435 milimetrow?.

W zwigzku ze wspomniang modernizacja, wytyczono trasy objazdowe dla

2 Wspomniane trzy kraje sg bytlymi republikami ZSRR, stad dominujg w nich linie
kolejowe o rozstawie szyn 1520 milimetrow, ktory nie jest kompatybilny z systemami ko-
lejowymi pozostatych panstw Unii Europejskiej. Stad dopiero Rail Baltica zaczyna by¢
pierwsza linia kolejowa w krajach nadbattyckich o rozstawie szyn wynoszacym 1435 mm.
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odcinka Poznan—Kutno, wiodgce przez Sieradz i Jarocin, lub przez Torun
i Gniezno. Niestety, nie jest to jedyna modernizacja na trasie przewozu
konteneréw. Kolejna ma miejsce w samym Kutnie, jak i na odcinku Kut-
no—Sochaczew (O inwestycji — E-20..., 2018). Co gorsza, prace remonto-
we, w zwigzku z ktérymi jest zamkniety jeden z dwdch toréw na czesci
linii kolejowej, sg prowadzone pomiedzy Laskiem a Pabianicami (pod
Lodzia, na mapie czg$¢ trasy szarej z czarnym obramowaniem). Wobec
takiej kumulacji remontow, skutkujacych zamknigciami torow na liniach
kolejowych, przepustowos¢ catej polskiej czesci Nowego Jedwabnego
Szlaku spadta. Dodatkowo zostata pogorszona jeszcze jednym remontem
— przebudowag stacji towarowej w Malaszewiczach, obnizajagcym zdolno-
$ci miejscowego terminala przetadunkowego. Czy ma on znaczenie dla
wymiany handlowej zachodzacej w ramach BRI? Tak, stacja w Matasze-
wiczach jest stacjg graniczng na styku kolei polskiej i biatoruskiej, kto-
ry ma znaczenie eksploatacyjne — system kolejowy Biatorusi sktada si¢
gtdwnie z linii kolejowych tworzonych przez tory o rozstawie szyn 1520
milimetrow — innym, niz polskie czy wystepujace na kolejach wiekszo$ci
krajow Europy 1435 milimetréw rozstawu szyn (The World Factbook...,
2018). W zwiazku z ta rdznica, wagony kursujace po sieci kolejowej Bia-
orusi r6znig si¢ od tych, ktére jezdza po Polsce, rozstawem kot. Skut-
kuje to przeladunkiem kontenerow na styku systemow kolejowych tych
panstw. Ze wzgledu na malg ilo$¢ terminali na wschodzie Polski i zacho-
dzie Biatorusi, przy jednoczesnej matej ilosci linii kolejowych na tym po-
graniczu, najwieksza ilo$¢ przetadunkoéw odbywa si¢ w Mataszewiczach.
W 2018 roku zaczeta si¢ modernizacja odcinka linii kolejowej Biata Pod-
laska—Mataszewicze—Terespol przy jednoczesnej modernizacji terminala
kontenerowego w Mataszewiczach (Ponad 400 min..., 2018). W efekcie
przepustowo$¢ catej trasy Mataszewicze—Skierniewice—Poznan—Rzepin
spadta jeszcze bardziej. Co wigcej, pociagi kursujace miedzy Chinami
a Czechami, ktore przejezdzajg przez Polske, tez korzystaja z przetadun-
ku w Mataszewiczach, uzaleznione sg réwniez od przepustowosci odcin-
ka Biata Podlaska—Mataszewicze i terminala na drugiej z wymienionych
stacji, gdyz z nich korzystaja. Problem przepustowosci wspomnianego
odcinka jest zauwazony przez Urzad Transportu Kolejowego (Sprawoz-
danie z funkcjonowania..., 2017, s. 79).

Tranzytowos$¢ odcinka bukow-Biata Podlaska—Mataszewicze jest
spuscizng po zaborze rosyjskim. Tedy biegla podstawowa trasa Warsza-
wa—Moskwa. Gdy w czasach Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej elektry-
fikowano wiele linii kolejowych w Polsce, zeelektryfikowano jedynie

nr 18, jesieri—zima 2018 [119]



Tadeusz Jarmolowicz

dwie, prowadzace z glebi Polski do granicy polsko-biatoruskiej. Jedna
z nich jest trasa Warszawa—Biatystok—Grodno, a drugg Warszawa—t.u-
kéw-Biata Podlaska—Mataszewicze—Brzes¢. Pierwsza z nich jest frag-
mentem dawnej kolei Warszawa—Sankt Petersburg. Czyli nie wiedzie
w strong Azji — jest mniej atrakcyjna z punktu widzenia Chin. Ponadto
przekracza az trzykrotnie granice Unii Europejskiej, w przeciwienstwie
do trasy Warszawa—Mataszewicze—Brzes¢—Moskwa, gdzie granica unijna
przekraczana jest jednokrotnie. Mniejsza ilo$¢ przekroczen zewnetrznej
granicy Unii Europejskiej upraszcza transportowanie kontenerow. Wio-
sng 2018 roku, ze wzgledu na remonty odcinka Biata Podlaska—Matasze-
wicze, postanowiono znalez¢ alternatywe dla tego ciggu transportowego.
Stad przywrécono do zycia terminal w Chryzanowie. Jego lokalizacja
jest niezbyt fortunna — na polskim odcinku linia prowadzaca do niego
jest niezeelektryfikowana, wiec pociagi kontenerowe jadace przyktado-
wo z Chryzanowa do Rzepina, przez Siedlce, Lukéw i Poznan musza
wymieni¢ po drodze lokomotywe — spalinowg na elektryczng, lub od-
wrotnie, gdy jada w drugg strone. Kazda wymiana lokomotywy wigze si¢
ze stosowaniem okreslonych procedur, a co za tym idzie, dtuzszym po-
stojem pociagu. Tym samym wydluza si¢ czas przejazdu pociagu na calej
trasie pomigdzy Chinami a europejskimi terminalami, ktory standardowo
wynosi okoto dwoch tygodni.

Na mapie 1. jest jeszcze jedna trasa, zaznaczona kolorem szarym.
Wiedzie ona z Medyki (przejscie graniczne polsko-ukrainskie) do Horki
w Niemczech, przez Rzeszow, Krakow, Katowice, Wroctaw 1 Wegliniec.
Od grudnia 2018 r. caly ten odcinek bedzie zeelektryfikowany, rowniez
na odcinku prowadzacym z Niemiec (Bauprojekte..., 2018). W zwigzku
z tym, zdaje si¢ by¢ to idealna trasa do sprawnego przewozu kontene-
réw pomigdzy krajami zachodnioeuropejskimi a Chinami. W praktyce
tak jednak nie jest. Dlaczego? Konflikt w Donbasie w praktyce wylaczyt
Ukraing z prowadzenia przewozéw kolejowych w ramach Inicjatywy
Pasa i Drogi. Stato si¢ tak ze wzgledu na niestabilng sytuacje polityczna
na pograniczu Rosji i Ukrainy. Krym stat si¢ czg$cig Rosji, zas Donieck
i Lugansk proklamowaly wiasne, nieuznane w spotecznosci mi¢dzyna-
rodowej republiki (Republiki wojenne..., 2015). Taka sytuacja nie sprzy-
ja prowadzeniu przewozow kolejowych w regionie. Wprawdzie w 2017
roku odbyt si¢ testowy przejazd pociggu kontenerowego z Chin do Austrii
przez Ukraing i Stowacjg, jednak o kontynuacji transportowania kontene-
réw tg trasg nie stychac. Dlaczego zatem autor zaznaczyt tg tras¢ na ma-
pie? Jest ona dowodem na to, iz polityka potrafi uniemozliwi¢ swobodne
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korzystanie z infrastruktury kolejowe;j. Z tego samego powodu w Nowym
Jedwabnym Szlaku nie znajduje zastosowania Linia Hutniczo-Szerokoto-
rowa, wiodgca z Ukrainy do Stawkowa w Polsce przez Zamos¢. Mimo,
iz ta linia kolejowa posiada rozstaw szyn 1520 mm, nie jest wykorzysty-
wana do transportu chinskich konteneréw — stad na mapie 1. nie zostala
wyszczegolniona.

Niewykluczone, iz Ukraina zostanie wiaczona do tranzytu w ra-
mach BRI. W listopadzie 2018 roku przedstawiciele spotki PKP LHS
Sp.z.0.0. podpisali porozumienia z China Railway Tielong Specialised
Container Logistics B.U. oraz China Communications and Transport As-
sociation dotyczace przysztego uruchomienia pociggéw w relacji Staw-
kéw—Chengdu. Pociagi te w drodze z Chin miatyby kursowaé zarowno
przez Rosje, jak i Ukraing (PKP LHS rozpoczyna..., 2018). Czy do tego
faktycznie dojdzie? To zalezy przede wszystkim od przysztych stosun-
kéw ukrainsko-rosyjskich. Ewentualne uruchomienie przewozow trasa
wiodaca przez Ukraing moze zdecydowanie zwigkszy¢ ilo$¢ transportow
kontenerowych kursujacych pomiedzy Polska a Chinami pod warunkiem,
ze terminal w Stawkowie bedzie odpowiednio skomunikowany z liniami
kolejowymi umozliwiajacymi dojazd do niego z terytoridw krajow sasia-
dujacych z Polska. Wowczas nie tylko w Mataszewiczach, ale i w Staw-
kowie, bedzie mozna dokonywa¢ przetadunkéw konteneréw pomiedzy
wagonami szerokotorowymi a normalnotorowymi. Taka ewentualna
zmiana zwickszylaby siatke potaczen kontenerowych korzystajacych
z polskiej sieci kolejowej. Nim jednak tak si¢ stanie, musi zostac faktycz-
nie uruchomiony chociaz pierwszy taki pociag...

Pomimo tego, iz rokrocznie na opisywanych wyzej trasach rosng prze-
wozy konteneréw, znaczenie Nowego Jedwabnego Szlaku dla polskiej
kolei jest dos¢ waskie. Dlaczego? Nowy Jedwabny Szlak wykorzystuje
jedynie okoto 1500 kilometrow z okoto 18 000 kilometrow? polskich to-
réw o rozstawie szyn 1435 mm (The World Factbook..., 2018). Wspo-
mniane wykorzystanie moze wzrosna¢ do okoto 2000 kilometrow linii
kolejowych w skali kraju w ciggu 2019 roku. W ciagu doby przez Polske
przejezdza $rednio kilkanascie pociggdw sktadajacych sie na Inicjatywe
Pasa i Drogi*. Zwigksza to zyski PKP Polskich Linii Kolejowych zwigza-

3 Ze wspomnianych okoto 18 000 kilometrow szacuje sie, ze jedynie 15-16 ty-
sigcy kilometrow polskich linii kolejowych jest rzeczywiscie czynna, lub chociaz
przejezdna.

4 Dane pochodzg z obserwacji pociagow, prowadzone przez informatoréw autora
ijego samego.
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ne z pobieraniem oplat za korzystanie z infrastruktury od przewoznikéow,
a takze zyski samych przewoznikéw, ktorzy pobierajg optaty za ushuge
przewozu konteneréw. BRI ma pewne znaczenie dla polskich terminali
kontenerowych — niektére z nich przyjmujg i wyprawiajg pociggi. Naj-
bardziej znanym przyktadem takiego terminalu jest terminal w Lodzi
Olechowie. Od 2013 roku przyjmuje i wyprawia pociagi kontenerowe
taczace chinskie Chengdu z polska Lodzig. 1los¢ pociagdw wozacych
kontenery w tej relacji rokrocznie wzrasta (Terminal Spedcont..., 2018).
Kolejnym terminalem, ktéry prowadzi wymiane¢ kontenerow z chinskimi
partnerami, jest terminal PCC w Kutnie (PCC Intermodal..., 2016). Po-
nadto sam terminal w Mataszewiczach niekiedy dokonuje przetadunkéw
konteneréw bezposrednio z pociggéw na cigzarowki. Rzecz jasna ter-
minali, prowadzacych wymian¢ handlowg z partnerami w Chinach, jest
wiecej, lecz informacje nie o wszystkich transportach wydostaja si¢ do
mediow, co utrudnia $ledzenie postepdw rozwoju tych przewozow.

W toku analizy znaczenia BRI dla polskiej kolei nasuwa si¢ kolejne
pytanie: czy ktorakolwiek z polskich inwestycji na kolei byta dofinanso-
wana w jakims$ stopniu chinskim kapitatem? W ramach tworzenia New
Silk Road nie mialo to miejsca. Owszem, rozbudowa terminalu w Ma-
taszewiczach, czy majgca nastgpi¢ w przyszlosci rozbudowa terinala
w Slawkowie, czy przebudowa odcinka Biata Podlaska—Mataszewicze sa
inwestycjami czgsciowo dedykowanymi rozwojowi Nowego Jedwabnego
Szlaku. Jednakze zadna z dokonanych dotychczas inwestycji infrastruk-
turalnych na polskiej kolei nie byta finansowana przez chinskie podmioty.
Modernizacje linii kolejowych w Polsce sa z reguty dofinansowywane
przez Uni¢ Europejska, lub przeprowadzane wytgcznie ze srodkow wia-
snych PKP Polskich Linii Kolejowych, ktére sa narodowym zarzadca
infrastruktury kolejowej w Polsce. Niemniej, jeszcze przed powstaniem
idei Nowego Jedwabnego Szlaku, probowano stworzy¢ polsko-chinskie
konsorcjum. Nie miato ono jednak zajmowaé si¢ transportem intermo-
dalnym, lecz produkcja wagondéw kolejowych. W 2009 roku spotka PKP
Cargo S.A. planowata zacza¢ produkowac¢ w kooperacji z chinska spot-
ka CNR wagony towarowe (Projekt CNR-Cargo..., 2012). W 2013 roku
jednak PKP Cargo z tych plandéw si¢ wycofalo (PKP Cargo nie chee...,
2013). Cata wspotpraca zakonczyta si¢ bez wyprodukowania chocby jed-
nego pojazdu z chinskim dofinansowaniem.

Czy znaczenie polskiej kolei w ramach idei Nowego Jedwabnego
Szlaku moze ulec ostabieniu? To zalezy od kilku czynnikow:

— przepustowosci polskiej sieci kolejowe;;
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— zdolnosci przewoznikow kolejowych do prowadzenia przewozow;
— przepustowosci konkurencyjnych sieci kolejowych;
— polityki.

Czy przepustowos¢ polskiej sieci kolejowej jest wystarczajgca dla
dalszego rozwoju przewozow prowadzonych w ramach Inicjatywy Pasa
i Drogi? W teorii, Polska dysponuje korytarzami transportowymi taki-
mi, jak Mataszewicze—Poznan—Kutno—Rzepin, czy Gdynia—Bydgoszcz—
Katowice—Zebrzydowice, lub Wegliniec—Wroctaw—Krakéw—Medyka.
W praktyce jednak, w 2018 roku kazdy z nich posiada tzw. waskie gar-
dta, czyli miejsca, ktore obnizaja liczbe pociagow, ktore moga przejechaé
tymi liniami kolejowymi. Tymi waskimi gardtami sg zaré6wno miejsca,
w ktorych przyktadowo jest tylko jeden tor na danej linii kolejowej, od-
cinki, po ktorych moze przejecha¢ zaledwie jeden pociag w ciagu kilku-
dziesigciu minut, jak i czesci tras, po ktorych mogg si¢ porusza¢ lokomo-
tywy spalinowe, lub pojazdy jedynie ponizej okre§lonej masy lub nacisku
osi na tory. Nie sg to jedyne czynniki obnizajgce przepustowos¢ polskich
kolei — kolejnymi sa braki bocznych torow na stacjach, pozwalajace na
wymijanie pociaggow, ktoére musza zaliczy¢ postoj, a takze niska elastycz-
no$¢ polskiej sieci kolejowej wzgledem sytuacji niepozadanych, takich
jak powalone drzewa lezace na torach, zerwania sieci trakcyjnej, inne
awarie infrastruktury, czy osoby trzecie blokujace ruch pociagow.

Jak wyglada zdolno$¢ polskich przewoznikow kolejowych do pro-
wadzenia przewozéw? Trudno udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi. Ta
zdolno$¢ determinowana jest w duzej mierze przez prowadzenie ruchu
kolejowego przez zarzadce infrastruktury — PKP Polskie Linie Kolejo-
we, a ze strony przewoznikow przede wszystkim przez ilo$¢ sprawnego
taboru, ilo§¢ odpowiednio wykwalifikowanego personelu i organizacj¢
pracy. O ile wagonow towarowych, pomimo niedawnych trudnosci PKP
Cargo (Rzonca: PKP Cargo..., 2017), jest raczej pod dostatkiem. Inaczej
rzecz ma si¢ z lokomotywami spalinowymi, a takze elektrycznymi zdol-
nymi prowadzi¢ pociagi rowniez na terenie Niemiec i krajow Beneluksu.
Tych pojazdow w Polsce brakuje. O ile sprawnych lokomotyw spalino-
wych w najblizszym czasie w Polsce przybedzie kilkadziesiat za sprawa
modernizacji przeprowadzanych przez PKP Cargo (Newag zmoderni-
zowal..., 2018), o tyle elektrowozoéw mogacych prowadzi¢ pociagi pod
réznymi systemami zasilania energig elektryczng juz nie. Tych ostatnich
dla r6znych przewoznikdw w Polsce pracuje okoto osiemdziesieciu, jed-
nakze cze$¢ z nich prowadzi jedynie pociagi pasazerskie. Tylko te loko-
motywy elektryczne moga prowadzi¢ pociagi zarowno w Niemczech, jak
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i w Polsce. W efekcie polscy przewoznicy nie sa zdolni z czysto tech-
nicznych przyczyn do prowadzenia dzialalno$ci przewozowej pomiedzy
Niemcami a Polskg na masowg skale. Czy polscy przewoznicy dysponuja
wystarczajaca iloscig personelu? Trudno jest uzyskaé oficjalne i precy-
zyjne informacje. Jednakze mniej oficjalnie wiadomo, iz maszynistow na
rynku pracy brakuje (Deficytowy zawad..., 2018), niektorzy informatorzy
autora, bedacy pracownikami podmiotéw kolejowych wykazuja réwniez,
ze pracodawcy maszynistow nie wykorzystuja w petni ich potencjatu, ze
wzgledu na niezapewnienie im tzw. znajomosci szlakow’ na niektorych
trasach lub uprawnien do kierowania lokomotywami niektorych serii. Te
braki skutkuja niekiedy przymusowymi postojami pociggdw towarowych
na stacjach, gdy nie ma komu dalej prowadzi¢ pociggu danym szlakiem.
Bywaja one efektem niewtlasciwej organizacji pracy — dostosowywania
grafikdw pracy maszynistow z poszczeg6lnymi uprawnieniami do prze-
wozow w danym okresie czasu.

Czy Polska moze zosta¢ pominieta w procesie rozwijania przewozow
w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku?

Pomimo, iz czysto geograficznie Polska jest potozona pomig¢dzy Niem-
cami a Rosja, grozi jej bycie pomini¢ta na trasie przewozow tworzacych
Nowy Jedwabny Szlak. Obecnie przez polskie terytorium kursuja pocia-
gi wozace kontenery pomigedzy Chinami a Niemcami, Holandia, Belgia,
Francja, Hiszpaniag, Czechami i Wielka Brytanig. Jezeli czas przejazdu
pociggdéw tranzytowych przez Polske bedzie sie wydtuza¢ lub wigzaé
z ponoszeniem dodatkowych kosztow, wowczas podmioty prowadzace
dziatalno$¢ w ramach idei Nowego Jedwabnego Szlaku beda szukaé tras
alternatywnych.

Czy jakie$ juz zaplanowano? Tak. Wiosng 2018 roku pojawita si¢
w mediach informacja o podpisaniu memorandum co do przysztego
utworzenia trasy kolejowej o szerokim rozstawie szyn taczacg siec¢ kole-
jowa Rosji z austriackim Wiedniem (Wraca pomyst na..., 2018). Nawet
bez tego typu inwestycji pociagi taczace Chiny z Wiedniem zaczynaja
juz kursowac (RCG offers..., 2018). Realizacja takiego potagczenia moze
pozwoli¢ rowniez na uruchomienie pociggdw kontenerowych taczacych

5 Znajomo$¢ szlaku — jest to uprawnienie maszynisty do prowadzenia pociggu
na danej trasie.
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Chiny z Niemcami przez Ukraine, Stowacj¢ i Czechy. W ten sposob omi-
jalyby Polske od potudnia. Czy takie zagrozenie dla polskiego udziatu
w BRI moze si¢ urzeczywistni¢? Zalezy to nie tylko od jakosci polskich
ustug kolejowych, ale tez od sytuacji politycznej na pograniczu Ukrainy
1 Rosji, a takze aktywno$ci innych podmiotow.

W maju 2018 roku cze$¢ mediow obiegta budzgca sensacj¢ informacja
0 mozliwym pominigciu Polski droga morska (,,GPC”: Jedwabny szlak...,
2018). Wedtug tych informacji transport kontenerow miatby si¢ odbywaé
pomigdzy Rosja a Niemcami przy uzyciu statkow ptynacych Morzem
Battyckim, w celu uniknigcia korkow na liniach kolejowych Polski i Bia-
lorusi. Jednakze od czasu pojawienia si¢ tej informacji w mediach stuch
o tej koncepcji zaginat.

Zakonczenie

Po zebraniu powyzszych informacji i analiz mozna sformutowac¢ naste-

pujace wnioski:

1. Nowy Jedwabny Szlak wykorzystuje jedynie okoto 1500 kilometrow
linii kolejowych w Polsce. Istnieje mozliwos$¢, ze w ciggu najblizszego
roku zacznie wykorzystywac do okoto 2000 kilometréw. Gtéwna osig
prowadzenia przewozéw w ramach BRI na terenie omawianego kraju
jest trasa Mataszewicze—(L6dz)-Kutno/Jarocin—Poznan—Rzepin.

2. Polska kolej nie jest uzalezniona od chinskiego kapitatu. Jedyny pol-
sko-chinski projekt kolejowy, w ktorym strona chifiska miataby mie¢
whasny wktad finansowy, upadt w 2013 roku. Poza tym obecnos¢ Chin
na polskiej kolei ogranicza si¢ do wymiany handlowej prowadzone;j
w kontenerach przewozonych takze polska koleja.

3. Przepustowo$¢ polskiej sieci kolejowej nie nadaza za potrzebami
przewozowymi. Jest to efekt nie tylko wystepowania wielu waskich
gardel na sieci kolejowej, lecz takze nieodpowiedzialnych zachowan
0s0b, ktore powodujg wypadki na sieci kolejowe;j, przez co dochodzi
do przerw w prowadzeniu ruchu pociggow.

4. Polscy przewoznicy mogg mie¢ problemy z rozwijaniem swych zdol-
nos$ci przewozowych ze wzgledu na niedobory maszynistow i lokomo-
tyw mogacych kursowac na liniach niezeelektryfikowanych, a takze
na terytoriach krajéw zachodniej Europy, w szczeg6élno$ci Niemiec.

5. Polska moze zacza¢ by¢ omijana przez pociagi kontenerowe tworzace
BRI. Zagrozenie to bedzie potggowane kazdg niedoskonatoscig ptyn-
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no$ci prowadzenia ruchu kolejowego w Polsce. Tranzytowa pozycje

tego kraju umacnia jednak dotychczasowy konflikt w Donbasie, przez

ktory dlugo nie prowadzono przewozow kontenerowych pomigdzy

Rosjg a Ukraing.

Niniejszy artykul obejmuje jedynie kolejowa role Polski w idei No-
wego Jedwabnego Szlaku. Warto pamietac, iz jest to idea w duzej mierze
polityczna. Niedajace si¢ obecnie przewidzie¢ zmiany polityczne moga
w przysztosci catkowicie zmieni¢ obecny stan rzeczy, jak i prognozy
przyszlosci.
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Polish railways and the New Silk Road
Summary

Container trains between China and Germany are running via polish teritory since
2008 year. In 2013, President of China Xi Jingping announced the idea of the New
Silk Road. Since then, container transports between the countries of Europe and Asia
and China has been part of this initiative. Polish railways participates in transport
between China and Western European countries. The article contains an analysis of
the impact of BRI on the Polish railways, as well as an analysis of the prospects for
further use of the Polish rail system as part of the Belt and Road Initiative.

Key words: BRI, railway, Poland
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